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INTRODUCCIÓN 

 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil 
Internacional, no es el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar 
a nadie, ni imponer una responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación 
a través del informe final, es la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento 
de la Ley de Aviación Civil Artículo No. 169, RAC 13.2.2. 
 

 La Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades investigación técnica 
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en 
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronáutica en 
todos sus campos. 
 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional 
aeronáutica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las 
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 
efectivo de la mitigación de riesgos para la prevención de accidentes. 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), La Unidad de Investigación de Accidentes 
(UIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este 
documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o 
poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. Ninguna persona puede poseer, usar, 
copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en 
responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., Unidad de 
Investigación de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá 
utilizarse para propósitos ajenos a la investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización 
de Aviación civil ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-
2001.Regulacion de Aviación Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

 
DEFINICIONES: 
Accidentes de Aviación: 
 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que ocurra dentro del 
período comprendido entre el momento en que una persona entre  abordo de la aeronave, 
con intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han 
desembarcado, durante el cual: 
 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en la 
aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de la 
aeronave o por exposición directa del  chorro de un reactor. 

 
b) La aeronave tiene daños o roturas estructurales que afectan 

adversamente a su resistencia estructural y sus características de vuelo y 
que normalmente exigen una reparación importante o el cambio del 
componente afectado, excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se 
limita al motor, su capota o sus accesorios; o por daños limitados en las hélices, 
extremo de ala, antenas, neumáticos, frenos o carenas, pequeñas abolladuras o 
perforaciones en el revestimiento de la aeronave;  

 
c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida 

cuando se da por terminada la búsqueda oficial y no se han localizado los restos. Se 
incluyen en esta definición los accidentes de paracaídas y los accidentes ocasionados 
por el uso de grupos moto propulsores, así como accidentes ocasionados por el 
transporte de mercancías peligrosas por vía aérea. (RAC 13, página No. 2 c). 
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Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones 
y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves 
en superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migración. 
 
Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que 
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
(RAC 13, página No. 1) 
 
Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 
totalmente por la acción del aire cuando el autogiro está en movimiento. 
 
Cabina estéril: 

Momento en que la tripulación de una aeronave está pendiente y atenta de cualquier 
situación anormal que pueda suceder a la aeronave, se requiere de una alta alerta 
situacional, que deberá estar en un 100%, con una disposición a la aplicación de 
procedimientos adecuados, esta condición de cabina se aplica en las fases criticas del 
vuelo. 
 
Certificado tipo: 
 Documento expedido por el estado contratante para definir el diseño de un tipo de 
aeronave y certificar que dicho diseño satisface los requerimientos pertinentes de 
aeronavegabilidad. RAC 21.104.  
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Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, si 
se hubiera eliminado o evitado, habrían reducido la probabilidad que el accidente o incidente 
ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 
identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de culpa ni determinación 
de responsabilidad administrativa, Civil o Penal. 
 
Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en 
la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 
licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
 
Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados a 
partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de la 
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 
músculos o tendones; u 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

más del 5% de la superficie del cuerpo; u 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición 
a radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 
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Piloto al Mando: 

Piloto responsable de la operación y seguridad de la aeronave, personas y 
bienes transportados durante el tiempo de vuelo, y en casos especiales, hasta que 
la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
 

Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la 

investigación de accidentes o incidentes. 
(RAC 13, página No. 4). 
 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de un tema en particular, 
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y 
formándole una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis 
no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese, la 
misma debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del acontecimiento ya 
que se trata de un resumen rápido de un tema. 

Universal Time Coordínate (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día 
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza 
para la navegación aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y 
se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis 
horas (- 6:00 Hrs.). 
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ABREVIATURAS: 

ATC:     Air Traffic Controller. 
COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance Measure Equipment. 

Equipo de Medición de Distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
     Transmisor Localizador de Emergencia 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA:     Unidad de Investigación de Accidentes. 
INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:    Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto en Commando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 
SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea Level. 

Nivel del mar. 
SNM:     Sobre el Nivel del Mar.     
UTC:     Universal Time Coordinate. 
VNO:     Velocidad Normal de Ooperación. 
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INFORME FINAL 

DEL ACCIDENTE DE LA AERONAVE  
BEECHCRAFT BONANZA F33A 

 MATRICULA TG-PKS 
 

1.0 INFORMACIÓN 
 
 

Marca:     Hawker Beechcraft Corporation,  
9709 East Central Wichita Kansas  67201. 

 
Modelo:     F33A. 
 
No. De serie     CE-1639. 
 
Certificado Tipo: 3A15 Rev. No. 94, de fecha 25 Febrero 

2010.   
       
Categoría:     Utilitaria/Privada. 
 
Colores:     Blanco, celeste, gris. 
        
Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del  19/12/2011 al 18/12/2012  

Clave aeronavegabilidad 136306-11-
12/411. 
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Seguro de la Aeronave:   Vigente del 15/12/2011 hasta 15/12/2012  
      Empresa Seguros Universales, S. A.  

Póliza No. 060101 60363 3. 
 
Lugar del Accidente:  Aeropuerto Internacional “La Aurora”, 

Guatemala. 
 
Fecha del Accidente: 22 de Diciembre de 2011. 
 
Coordenadas del lugar del accidente: N 14° 34’ 08” W 90° 17’ 40”. 
 
Elevación del lugar del accidente:  4940’ (pies), 1506.0  metros. 
 
Hora aproximada del accidente:  15:00 hora local, 21:00 UTC. 
 
Propietario: Edgar Humberto Sandoval Martínez.  
 
Piloto al Mando:    Edgar Humberto Sandoval Martínez. 
 
Tipo y No. de Licencia:   Privada No. 1849. 
 
Vigencia Certificado Licencia: Vigente del 23 de junio 2011 hasta el 23  

de junio 2012. 
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Nacionalidad:     Guatemalteco.  
 
Personas a Bordo:     Cuatro (04). 
 
Fase de vuelo en la que ocurrió  
el accidente:      Fase de aterrizaje. 
 
1.00.1 SINOPSIS: 

El día 22 de Diciembre de 2011, la aeronave Bonanza A33F matrícula TG-PKS 
al mando del capitán Edgar Humberto Sandoval Martínez, despega del Aeródromo 
de Rio Grande, en el departamento de El Petén, al norte de Guatemala 
aproximadamente a las 14:00 hora local, 20:00 hora UTC., con destino al Aeropuerto 
Internacional “La Aurora”, utilizando el procedimiento estandarizado se reporta con 
torre de control Aurora, en el momento que realiza el aterrizaje, la aeronave se 
accidenta, saliéndose de la pista topando el ala izquierda con el asfalto.  
 
 
1.00.2 RESEÑA DEL VUELO:  

La aeronave despega de la pista de la finca Río Grande, Sayaxché en el 
Departamento de El Petén, según manifestó él piloto en su informe escrito, el vuelo 
se desarrolló con normalidad, al recibir la autorización de aterrizaje por parte de los 
servicios de control de tránsito aéreo, efectuó su aproximación hacia la cabecera de 
pista 01, sin problemas en los sistemas de la aeronave o indicación de posibles fallas. 
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Al tocar pista el tren de aterrizaje delantero falla y la aeronave se dirige hacia 

el lado izquierdo de la dirección del aterrizaje, quedando la aeronave recostada sobre 
su nariz y sin daños a los tripulantes. 

El piloto y sus pasajeros no sufrieron lesiones, saliendo posteriormente de la 
aeronave por sus propios medios e ilesos.  
Anexo “A”: Mapa físico del accidente, Fotografías satelitales. 
 
 
1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO: 

Pista de aterrizaje del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, en el 
departamento de Guatemala. 
Ver fotografías No. 1.  
 
1.01. LESIONES A PERSONAS: 

No se reportan daños físicos al piloto, pasajeros o personas en tierra. 
  

Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 
Graves 0 0 0 0 
Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 3 0 4 

TOTAL 1 3 0 4 
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1.02. DAÑOS A LA AERONAVE:  

La aeronave presenta daños en su estructura delantera, hélice, tren de nariz 
y ala izquierda. 
Ver fotografías No. De la 2 a la 11. 
Anexo “B” Certificado tipo de la aeronave. 
 
 
1.03. OTROS DAÑOS: 

No se encontró daños en el lugar del percance. 
 
 
1.04 INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 

Fecha de nacimiento: 27 de junio 1956, edad al momento del accidente 55 
años. 
 
El 28 de marzo de 1983, obtiene la licencia de Piloto Privado No. 1174. 
 

En la ficha médica de su última renovación de Certificado de Valides de 
Licencia, anterior al accidente con fecha 23/06/2011 contaba con un total de 
2,000.00 horas de vuelo. 
 

El archivo no cuenta con documentación que indique que posee la habilitación  
de vuelo por instrumentos. 
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En su oportunidad él piloto no presento su libro de record de vuelo.  
 

Contando a la fecha según reporte de Ficha Medica Aeronáutica al renovar la 
Licencia, con un total de 2,500.00 con fecha 9 de septiembre de 2014.   
Anexo “C”: Perfil del piloto. 
 
 
1.04.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 
 
 
1.05. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

La aeronave fue inscrita en el Registro Aeronáutico Nacional el 26 de agosto 
del año 1992, con matrícula TG-PKS. 

 
Con fecha 24 de marzo de 2004, en el expediente se encuentra el Certificado 

de Aeronavegabilidad de 2004, No se encontró documentación que soportara la 
emisión del certificado de Aeronavegabilidad. 
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de 
la Aeronave y Póliza del Seguro de la aeronave. 
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1.05.1  ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 
En noviembre de 2006, por humedad en la pista la aeronave no responde y 

se sale de la misma, produciendo daños a la hélice, que amerita revisión al motor, 
no se encontró en el expediente documentación que indique que reparación se 
efectuó a la aeronave fue de acuerdo al fabricante. 

El primero de agosto de 2008, se solicita un vuelo Ferry de la finca Rio Grande 
Petén a la Aurora, Guatemala. 

Informa el piloto Licencia No. 1849, que el vuelo es satisfactorio sin 
problemas, los parámetros del motor en el rango normal. 

Se le efectuó su mantenimiento de acuerdo con el Manual de Mantenimiento, 
y no presento evidencias latentes de problemas que incidieran en el accidente del 
22 de diciembre de 2011.  
 
 
1.05.2. MOTOR y HELICE: 

Motor: 
Marca o Fabricante:   Continental 
Modelo:     10-520-BB   
Serie:     578800     
Tiempo total:   1,659:23 Hrs., 08 de diciembre de 2011,  

 Tiempo desde reparación:  395:43 Hrs. 
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Hélice:  
Marca o Fabricante:   McCauley 
Modelo:    2A36C23-P-EG 
Serie:     691043 
Tiempo total:   395:43  
Tiempo desde reparación:  395:43  

Anexo “E”: Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 
 
 
1.05.3  COMBUSTIBLE: 

La cantidad del combustible en los tanques al momento del accidente, 
contenían lo suficiente para la operación que se tenía planificada de acuerdo al plan 
de vuelo presentado, el tipo de combustible es 100 octanos, el cual es utilizado como 
gasolina de aviación. 
 
 
1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 
 
 
1.05.5  DEFECTOS: 

No aplica. 
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1.05.6 PESO Y BALANCE: 
No se encontró ningún documento que indique haber efectuado el 

procedimiento de Peso y Balance previo al vuelo. 
 
 
1.06. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

La información de las observaciones meteorológicas de fecha 22 de diciembre 
de 2011, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, 
Vulcanología, Meteorología e Hidrología, realizadas en la estación ubicada en el 
Aeropuerto La Aurora, Guatemala. 
Anexo “F”: Reporte de Meteorología. 
 
 
1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 
Por el tipo de operación visual, no requiere de ayudas a la navegación. 
 
 
1.08. COMUNICACIONES: 

Todas las comunicaciones requeridas para un vuelo en condiciones de vuelo 
visual, con Guatemala Radio y Torre la Aurora, fueron efectuadas de forma 
normalizada. 
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1.09.  INFORMACIÓN DE AERÓDROMO: 
El Aeropuerto Internacional La Aurora, cuenta con todos sus servicios y 

ayudas de navegación aérea, no reportando el día del accidente ninguna mal función 
o problemas con las radio ayudas por el personal de torre de control.  
 
 
1.10. REGISTRADORES DE VUELO 

No aplica por tipo de aeronave. 
 
 
 
1.11. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

Los restos de la aeronave y sus componentes se encontraron completos 
unidos a la aeronave, el tren delantero, la hélice y el ala izquierda con abolladuras. 
Ver fotografía No. 1 
 
 
1.12. INCENDIOS: 

No se produjo ningún conato de fuego en el área del impacto. 
 
 
1.13. SUPERVIVENCIA: 

Debido a la altitud, actitud de la aeronave y velocidad al momento de impactar 
con la superficie, él piloto y sus acompañantes no sufrieron daños que ameritaran 
hospitalización.  
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1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 
Los datos, fotografías e incluso las entrevistas personales a observadores, 

fueron realizadas en el lugar del accidente, la información técnica de la aeronave y 
sus componentes, fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelo, 
bitácoras de mantenimiento y manuales del fabricante.  
 
1.14.1. ENSAYO DE INVESTIGACIÓN DEL MOTOR: 

No aplica. 
 
1.15. INFORMACIÓN SOBRE ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

La aeronave pertenecía cuando se dio el suceso a Edgar Sandoval y el 
mantenimiento responsable a cargo de la OMA DGAC/G 015 Hangar L 4. 
 
1.16. INFORMACIÓN ADICIONAL 

No aplica 
 
1.17.   TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 
directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases 
analíticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las hipótesis 
planteadas se eliminaron; de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y 
evidencias en el área del accidente durante la investigación, estableciendo las causas 
de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigación específicas para el caso. 
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18. INFORME FOTOGRÁFICO: 
 
 
 

LUGAR DEL IMPACTO 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 1 
 

Lugar donde quedo la aeronave después de salirse de la pista 
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DAÑOS A LA AERONAVE 
 

 
FOTOGRAFIA No. 2 
Golpe en la Hélice 

 

 
FOTOGRAFIA No. 3 

Vista lateral derecha de la aeronave 
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FOTOGRAFIA No. 4 

Vista lateral izquierda de la aeronave 
 
 

 
FOTOGRAFIA No. 5 
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DAÑOS EN EL ALA IZQUIERDA 

 
FOTOGRAFIA No. 6 

Daños en la parte frontal inferior de la aeronave  
 
 

 
FOTOGRAFIA No. 7 

Daños en la parte inferior de la aeronave. 
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FOTOGRAFIA No. 8 

Vista de frente 
 
 

 
FOTOGRAFIA No.9 

El ala derecha sin daños. 
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FOTOGRAFIA No. 10 

Lámpara de luz de aterrizaje ala izquierda con daño tapado con plástico. 
 
 
 

 
FOTOGRAFIA No. 11 

Lámpara izquierda con cinta adhesiva. 
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Marcas dejadas en la pista al quebrar el tren de nariz. 

 

 
FOTOGRAFIA No. 12 

Sobre la pista. 
 

 
FOTOGRAFIA No. 13 
Al salirse de la pista. 
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2.00   ANÁLISIS: 
  La información para el presente informe, fue recolectada en el área del 
accidente a través de fotografías, entrevistas escritas y grabaciones, la 
documentación analizada de la aeronave en la Unidad de Investigación de 
Accidentes, fue suministrada por el Operador, la Biblioteca Técnica de la Dirección 
General de Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo y mantenimiento del 
mismo. Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados por parte de 
pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico, conjuntamente con la Unidad de 
Investigación de Accidentes. 
 
2.01. INFORMACIÓN PERSONAL: 
 No aplica. 
 
 
2.02. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE 
Características generales 

 Tripulación:      1 (uno)  
 Capacidad:       3 pasajeros 
 Longitud:       25,2 ft 
 Envergadura:      32,8 ft 
 Altura:       7,6 ft 
 Superficie alar:      177,6 ft2 
 Peso vacío:      1 675 lb 
 Peso máximo al despegue:    2 724,1 lb 
 Planta motriz:      1× Continental 10-520BB. 
 Potencia:       285 HP. 
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Rendimiento: 

 Velocidad máxima operativa (Vno):   190 MPH; 165 kts 
 Velocidad de entrada en pérdida (Vs):  63 MPH; 55 kts 
 Alcance:       673 nmi; 775 mi 
 Régimen de ascenso:     1 102 ft/min. 

 

2.3. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
La información reportada de las condiciones del ambiente, fueron efectuadas 

desde la Estación del aeropuerto “La Aurora” Guatemala, Guatemala. 
El reporte no evidencia el ingreso de fenómenos naturales, como tormentas, 

masas de viento en movimiento o el ingreso de algún frente de baja o alta presión 
al Estado de Guatemala. 

Las condiciones eran favorables al vuelo, no representaban ninguna amenaza. 
Anexo “F”: Reporte de Meteorología. 
 
 
2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:  
 No aplica 
 
 
2.5. COMUNICACIONES:  

 Las requeridas para un vuelo en condiciones de vuelo visual, con 
Guatemala Radio y Torre la Aurora. 
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2.6. INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 Aeródromo internacional con radio ayudas y servicios.  
 
2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 
 No aplica. 
 
 
2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:  

La aeronave quedó a la orilla de la pista con golpes de consideración en la 
estructura. 
 
2.9. MANTENIMIENTO: 

El mantenimiento responsable de la aeronave es la OMA- DGAC/G-005, en el 
aeropuerto La Aurora, Guatemala Avenida Hincapié Z 13 hangar L-24.  

De acuerdo con el expediente de mantenimiento y la documentación 
recolectada, no presenta ningún reporte anterior al accidente que demuestre fallas 
del motor que pudieran ser factor a la falla final, únicamente le efectuaron 
mantenimiento preventivo teniendo  registrado sus servicios de 50 y 100 horas o 
anual, según el programa establecido por el fabricante.  
 
2.9.1  EQUIPAJE: 

No aplica. 
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2.9.2. APRECIACIÓN DEL ÁREA DE ATERRIZAJE : 
 La aeronave efectuó el procedimiento de aterrizaje normal, no de emergencia, 
en la pista de aeródromo la Aurora. 
 
 
3.00 CONCLUSIONES: 

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de 
acuerdo al programa y a las regulaciones vigentes de Aviación Civil. 

 
Los documentos de abordo tales como el certificado de aeronavegabilidad, 

certificado de matrícula y seguro, fueron revisados en el área del accidente, los 
cuales se encuentran vigentes. 

 
No se evidenció ningún vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la 

aeronave o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente. 
  
El combustible dentro de los tanques en las alas de la aeronave, no se 

encontró contaminado y era del grado recomendado por el fabricante. 
 
Las palas de la hélice manifestaban daños provocados por el impacto, 

indicativos que el motor se encontraba sin potencia al momento del impacto. 
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El tren de nariz con los soportes rotos y doblado para atrás, evidencia haber 

soportado un aterrizaje muy fuerte o exceso de velocidad al efectuar el aterrizaje. 
 
Seguidamente un viraje hacia la izquierda saliéndose de la pista, dejando 

muestras de arrastre muy largo. 
 
No encontrando evidencias de falla del motor previo al suceso, por lo que se 

descarta falla de motor. 
 
3.01  FACTORES CONTRIBUYENTES: 

Por el tipo de operación, el piloto tiene que tomar las medidas de seguridad 
en vuelo controlando su altura y velocidad, como la dirección del viento, esto pudo 
provocarle una descompensación de los controles durante el procedimiento de 
aterrizaje, provocando que el tren de aterrizaje impactara bruscamente con control 
efectivo al tocar la pista. 
 
 
3.02 CAUSAS PROBABLES: 

Desorientación situacional y/o pérdida de control de la velocidad (muy alta) 
en aproximación del piloto, fueron causas probables del accidente.  

Por lo que el accidente se enmarca en falla operacional. 
Ver fotografías No. 12 y 13.  
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4.00  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 
 

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas 
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de 
vuelo más seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo 
guatemalteco, en el presente caso se recomienda:  

Los pilotos que vuelan aeronaves propias, arrendadas, prestadas o 
empresariales, deben de familiarizarse con la información de los manuales 
respectivos o mantener la recurrencia de información de las aeronaves, con los 
manuales de vuelo y tener presente cual es la velocidad de aterrizaje de la aeronave 
que se encuentren operando. 

Mantener presente en todo momento,  en las fases críticas de vuelo, la 
conciencia situacional alerta. 

 
 
 

Guatemala, 16 de octubre 2015. 
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5.00  ANEXOS 

LISTA DE ANEXOS 
 

“A”   Mapa físico del accidente y fotografías satelitales. 
 

 
“B”  Certificado tipo de la aeronave.  

 
 

“C” Perfil del piloto.  
 

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de 
Registro de la aeronave, y Póliza del seguro de la 
aeronave. 

 
 

“E” Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 

 
 
“F” Reporte de Meteorología. 
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AIRCRAFT SPECIFICATION NO. 3AI5 
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I. Model ll35, Bonanza. 4 PCLM ( Utilitv Categorv). approved Decem bcr I. 1956 

l·: ngi ne 

*Fuel 

*Lnt!inc I .imit s 

*Airspeed Limits (TI ;\S ) 

*('(i. Range (i<lllding gear 
..::-;tcmkd) 
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*Ma:-; imurn Weight 
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45 
')() 

Contin ental 0-170-G 
See Item I 08 for optional engine. 

') 1/96 minimum grade aviation gaso line 
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Manct1vering 
Ma.-; imu m st ruct ural cruising 
Never e:-;ceed 
Fl ap,; ex tended (normal ) 
Land1ng gear extc:nded (normal) 

('T x:: I ) to (+ 84 7) at 2900 'ibs. 
(-t 776) to (+85 . 7) at 2525 lbs . 

142 :ll ph 
175 mph 
2J0Plph 
120 mph 
140 mph 

( t 77.0) to {+85 7) dt2475 lb ~; or less 
St rai ght line va ri ati on between points given 

None 

2900 lbs. 
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XIII. Model 36, Bonanza, Model A36, Bonanza ( cont'd) 

Comrol Surf~tce Movements 

(cont'd) 

:t. 

Serial Nos. Eligible 

Required Equipment 

Elevator tab (SIN E-1 through E-21 I 0 

except E- 1946 and E-21 04) Up I oo Down 2r 
Right elevator tab (SIN E-1946 , 

E-21 04, E-211 I through E-3635 Up 10° Down 25 ° 
except E-3630 

Left elevator tab (SIN E-1946 , 

E-21 04, E-211 I and after) Up so Down 2r 
Elevator (SIN E-1 through E-211 0 

except E-1946 and E-2104) Up 23 0 Down 20° 
Elevator (SIN E-1946, E-21 04, 

E-21 I I through E-3635, except E-3630) Up 25° Down 20° 

Model 36: E- 1 through E-184 
Model A36: E- 185 through E-3635, except E-3630 
SEE NOTE 6. 

S! N E-l through E-1240 except E-1111 (14-volt system) 
Items ll(a) and (d) and (e) or 14(a) and (c) and ll(e), IOI(i) and (j) or (n), 
102(c) or (d), 103 , 20l(j) or (k) , 202(f) , 205(f), 206(a), 301(f) or (h) , 
302(c), 304(g) or (h), 41 O(d) or 403(ag) (A36 SIN E-185 through E-363 
except E-357 , E-358, and E-361), 403(ag), (A36 SIN E-357, E-358, E-361 
and E-364 through E-926), 403(aq) or 403(bc) (A36 SIN E-927 through 
E-1240 except E-1 I II ) and 60 I (a). 

SIN E-1111, E-1241 through E-3635. except E-3630 (78-volt system) 
Items ll(a)and(d)and(e)or(g)or 14(a)and(c)and ll(e)or(g)or 17(a) 
or (with I0-5 20-88 engine only) IS( a) and (b) and I I (c) or (g), SIN E-1 I II. 
E-1241 through E-21 I 0 except E- 1946 and E-21 04, or 20(a) and (b) and 
II (e) or (g) or 22 SIN E-1946, E-21 04, E-2111 through E-3635, except E-3630. I 02(c) 
or(d), 103, 117(a)and(c)priortoSINE-1371.117(a)and(d)SINE-1371 through 
E-21 I 0 except E-1946 and E-21 04, I 17(i) and (j) SIN E-1946, E-21 04, 
E-21 II through E-2419 , 117(k) and (j) SIN E-2420 through E-2749, 
117(1) and (j) SIN E-2750 through E-3635 , except E-3630, 20 I (k), 202(f), 205(t) , 206(a), 
309(a) or (b) or (c) or (d) prior to SIN E-2111 except E-1946 and E-2104, 309(c) 
or (f) SIN E-1946, E-21 04, E-21 l l through E-3635 , except E-3630, 3 I O(a), 3 12(a) or (b) , 
or (c):403(bc) prior to SIN E-2111 except E-1946 and E-21 04 , 403(bJ) 
SIN E-1946, E-21 04, E-2111 through E-3635 , except E-3630, 60 I (a). 

XIV. Model F33A, Bonanza, 4 or 5 PCLM (Utility Category), approved October 24, 1969 
Model F33C, Bonanza, 4 or 5 PCLM (Utility Category), approved October 24,1969 
Model F33C, Bonanza, 2 PCLM (Acrobatic CategorY), approved October 24, 1969 

Engine 

*f'ucl 

*[nginc Limits 

Continental 10-520-B or I0-520-BA; I0-520-88 (CE-816 and up, 
CJ-149 and up) 
See Item 120for optional engine. 

!\ viation gasoline Grade I OOL L or I 00 minimum 

(For all atrplanes prior to CE-R91 and CJ-156 and airplanes CE-891 and 
after and CJ-156 and after equipped w ith It<:>m 14(a) or IS( a)) 
For all operations 2700 rpm (285 hp) 
(For airplanes CE-891 and after and CJ-156 Jlid after equipped with item II (a)) 
Takeoff and continuous power 2700 rplll (28 5 hp) 
Normal operating power 2550 rpm (275 hp) 



3/\ I) 18 Rev. 94 

XIV. Model F33A, Bonanza. Model F33C, -Bonanza, Model F33C, Bonanza, 2 PCLM (Acrobatic Categorv) (cont'J) 

*Airspeed Limits 

*C.Ci. Range (Landing 

gear extended) 

Empty Weight C.G. Range 

*Maximum Weight 

Number or Scats 

Utility Categot:y (F33A, F33C} 
Maneuvering 
Maximum structural cruising 
Never exceed 

Flaps extended (]5 °) 
(SIN's CE-816 and after) 
(SIN's CJ-150 and after) 
Flaps extended (normal) 
Landing gear extended (normal) 

Acrobatic Category (F33C} 
Maneuvering 
Maximum structural cruising 
Never exceed 

Flaps extended ( 12°) 
(SIN 's CJ-150 and after) 
Flaps extended (normal) 
Landing gear extended (normal) 

Utility Category: 
(+82.1) to (+86.7) at 3400 lbs. 
(+77.0) to (+86.7) at 2800 lbs. 

CAS 
!52 mph 
190 mph 
225 mph 

175 mph 

140 mph 
175 mph 

CAS. 
165 mph 
190 mph 
234 mph 

175 mph 

140 mph 
175 mph 

Straight line variation between points given. 

Acrobatic C~ 
(+78.5) to (+810) at 2800 lbs. 

None 

Utilitv Category: 
3400 lbs. (F33A, F33C) 

Acrobatic Category: 
2800 lbs. (F33C) 

SIN C~-290 through CE-315 , CJ-26 and up 
4 (2 at +85 , 2 at + 121) 

CAS lAS 
(132 knots) (134 knots) 
( 165 knots) ( 167 knots) 
( 195 knots) ( 197 knots) 

(!52 knots) (!54 knots) 

( 122 knots) ( 123 knots) 
(!52 knots) (154 knots) 

CAS lAS 
( 143 knots) ( 145 knots) 
( 165 knots) (167 knots) 
(203 knots ) (204 knots) 

(!52 knots) (!54 knots) 

( 122 knots ) ( 123 knots) 
(!52 knots) (!54 knots) 

or 5 (2at +85 , 2at + l21 , I at + l42)whenltem607(c)ismstalled. 
See NOTE 2(b) 

SIN CE-316 and up: 
4 (2at +85 , 2at + l21) 

or 5 (2 at +85 , 2 at + 121 , I at + !54) when Item 607(c) is installed. 
or 6 2 at +85 , 2 at + 121, 2 at + 154) when Item 607(b) is installed. 

Maxtmum Baggage 270 lbs. (+ 140) 

Fuel Capacity 

270 lbs. (+ 150) (SIN CE-3,16 and up) 
See weight and balance data .. 

Tank Capacity Gal. Usable Gal. Arm 
(Prior to CE-884 and CJ-156) 
L&R main 25 ea. 22 ea. +75 

Optional fuel system (Item 113) 
L&R main 40 ea. 37 ca. +75 
See NOTE I f or da!a on unusab/ejite! 
(CE-884 and after and CJ-156 and after) 
Standard Fuel System 
L&R main 40 ea. 3 7 ea. +75 
See NOTE !for data on unusable fite! 
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XIV. Model F33A, Bonanza, Model F33C, Bonanza, Model F33C, Bonanza, 2 PCLM (Acrobatic Category) (cont'd) 

Oil Capacity 

.t Control Surtitce Movements 

Serial Nos. Eligible 

Required Equipment 

12 qt. (+25) 
See NOTE I for data on system oil. 

Wing Flaps 
Ai leron tab 

Ai leron 
Rudder tab 

Rudder 
Rudder (F33C in acrobatic category) 

Elevator tab 

Elevator 

Model F33A: 
Model F33C: 

CE-290 and up 
CJ-26 and up 

Approach 15° Down 30° 
Fixed 

Up 20° Down 20° 
Fixed 

Left 25° Right 25° 

Left 25° Right 20° 

Up I oo Down 27° 

Up 25 ° Down 15° 

Model F33A: CE-290 through CE-771 except CE-748 ( 14-volt sys tem) 
Items ll(a) and (d) and (e) or 12(a) and (b) and (c) or 14(a) and (c) and 
ll(c), IOI(i) and (j), 102(c) or (d), i03 , 201U) or (k). 202(e) or (f), 205(b) 
or (c) or (e) or (f), 206(a) or (b), 301(h), 302(c), 304(f) or (g) or (h) , 
41 O(c), 403(az) SIN CE-290 through CE-400 except CE-394 
and CE-395. 403(az) SIN CE-394, CE-395. CE-401 and CE-673, 
403(ar) or 403(az) (SIN CE-674 through CE-771 except CE-748), and 60 I (a ) 

Model F33A: CE-748, CE-772 and after (28-vo ll sys tem) 
Items 11 (a) and (d), and (c) or (g) or 14(a) and (c) and I 1 (e) or (g) or 17(a) 
or (with 10-520-BB engine only) 18(a) and (b) and II (e) or (g), I 02(c) or 
(d), I 03 , 117(a) and (c) prior to CE-816 ; 117(a) and (d) S/N CE-816 and 
up, 201 (k), 202(f) , 205(f) , 206(a), 309(a) or (b) or (c) or (d) , 3 I O(a) , 3 12(a) 
or (b) , 403 (ar) , and 601(a). 

Model F33C: CJ-26 through CJ-148 (14-volt system) 
Items ll (a) and (d) and (e) or 14(a) and (c) and ll(e) , IOI(i) , (j), and (o), 
102(c) or (d) , 103. 201(j) or (k), 202(e) or (f). 205 (b) or (c) or (c) or (f), 
206(a) or (b). 301(h), 302(c), 304(h). 
Utility Categmy: 410(c) and 403(ar) or 403(az) SIN CJ -2 6 through CJ-30, 
403(at) or 403(az) SIN CJ-31 through CJ-128 , 403(ar) S/ N CJ -129 through 
CJ-148 and 60l(a). 
Acrobatic Category: 41 O(c) and 403(ar) and 403(ba) or 
403(az) and 403(ba) SIN CJ-26 through CJ-30, 403(ar) and 403(ba) or 
403(az) and 403(ba) SIN CJ-31 through CJ-128 , 403(ar) and 403(as) 
SIN CJ-129 through CJ-148 aHd 601 (a). 

Model F33C. CJ-149 and after (28-volt system) 
Items ll(a) and (d) and (C) or (g) or l4(a) and (c) and ll(c) or (g). 102(c) 
or (d). 103, 117(a) and (b) and (d). 201 (k), 202(f) , 205(f), 206(a). 309(a) 
or (b) or (c) ur (d), 31 O(a), 312(a) or (b). · 

Ut ili tv Category: 403(ar) and 60 I (a). 
Acrobatic Categoty: 403(ar), and 403(as) and 601 (a). 

XV. Model G33, Bonanza, 4 or 5 PCLM (Utility Categorv), approved Marrh 17, I 971 

Engine Continental !0-4 70- i 

Fuel 100/ 130 minimum grade aviation gasoline 

Engine limits For all operations 2625 rpm (260 hp) . , 
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Perfil del piloto. 



Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

· Perfil de Personal Aeronautico 

Correlati ve : 2001322 

Nom bre: Ec DC/\f~ HUMBER fO SAN DOVA l_ MA RTI NEZ 

Tclefono: 
Tipo. 
Nacimie nto : 

23604931 2360492 5574 -9527 
Operador 
GU/\T~MALA,GUATEMALA 

Sc xo : Mascultno 

Nac io nal idacJ GU/\ 1 EMAL TECA 

Educa t ive : N/A 
Pas a p o rte : 
Esta d o Civil. 
lde n ti da d : 
DOl11i Cilio. 

1 Casado 
1\ 1 520883 
5 /\V 7-31 ZONA 9 

Nac imiento : 
Autoridad : 
Correa : 

Libra : 
Folio : 

Cabe l lo : 

Ojo: 
Peso : 
Estatura : 

27/Jun/195(3 
GUAlTMAL/\ 

motinsa@yahoo com sa nd 

NE:GF<O 
CAFE'. 

150 
1 E3il 

Pos tal: 
J tomas : 

Fecha Examen 30/Jul/2007 
Recibo : 

Adici o n a les : 

Liccncia 1849 PILOTO PRIV ADO- A VI(> :'I 
!':tis: (;tiAITM,\ Lf . hcuda: N/A. l :\<lliltnador: N/A. Fccha Emision : 2010-07-1 3. l:ccha Vencimicnto : 2015-07-31 

Habi litaci ones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 

Liccn cia 5990 ALUM~O PILOTO 
l'a ts ( ;t ·/\II · \ 1;\1 . \ . I sc itci;I '\ .\ . I· \illlllllildill" 'N /;\ . l·echa l·111isiow 20 12-(17-17. l·ccha Vcnunncntn 2011-117 - \ I 

Habilitactoncs 

Ctrtificado de Validcz Lista de Ccrtificados 

~erttficado 3750/\ , Med1co MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen 2008-07-31 , 
Resu ltados . SA rt SFAC r OR IO , Anotaciones SATISFACTORIO 
Cert iftcado 1849A Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen. 2009-07-06 . 
Resu ltados No Reg tstrado . Anotac1ones · Ntnguna 
Certiftcado 1849A, Medico MODESTO GARAY MOYA , Clase Examen : CLASE 2, Fecha Examen 2010-06-17 , 
Resultados No Regtstrado , Anotactones : Ninguna 
Cert tftcado 1849!\ Medtco MODESTO GARAY MOY A, Clase Examen. CLASE 2, Fecha Exam en 20 11·06-23, 
Resultados : No Reg istrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado 5990, Medtco MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE' 2, Fecha Exam en: 2012-07-17, 
Resultados No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Ccrtdtcado 1849, Med1co. MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 2, Fecha Examen 2012-07 -17 
Resultados No Regts\rado , Anotaciones · Ninguna 

C 1/\rc;:• ,vos de ~ r ogr;.Irl l il\s r ar \ , ep\FI.eporte f'ersonal Completo qrp 

lnici al 
12/Jul/1983 

lnic ial 

lnicial 
01/Aug/2008 

30/.J Jl/2009 

13/Jul/?01 0 

24/Jun/2011 

19/Jul/2012 

19/Ju!/2012 

Final 

F•nal 

Final 
31 /Jul/2009 

31/Jul//010 

30/Jun/201 1 

30/.Jun/2012 

31/Jul/2013 

31/Jul//.013 

l)agtna No 
2910~1/ :: ~ :> 

09 bO ? ( il rn 



A EX "D• 
Certificado de 

aer navegabilidad, 
Certificado de registro y 

P61iz el seguro de Ia 
ron ve. 



REPUBLICA DE GU ATEMALA, C. A. 

---· ·-- ------- -
' 1 Nacionalidad y Matricula 

Nat1onal1ty and reg1strat1on marks 

TG-PKS 

i 
I 

I 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar 

Standard Airworthiness Certificate 
2. Fabricante y modelo 
Manufacturer and model 

f3. No. de serie dela aeronave __ , 
' A1rcraft serial number 

BEECHCRAFT F33A CE-1639 
. --'f._-- ·---- - _. -: _,_, ___ - --·----- ------------------- - -------- ----- --- ------·-- ----·------ ---- ----------

: 4 . Categor'ra y operacr6n _ \
1 

No. Certificado de Tipo j 
Catego1y and operat1on UTI LIT ARIA/ PRIVADA Type certificate No 3A15 , 

' --- -- -- ------ ----- -------- ---- -- ---- ------ ----------- --- -- ____ ! 
1 5 . Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviaci6n Civil lnternaciona l de fecha 7 : 
1 de diciembre de 1944, Ia Ley de Aviaci6n Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21 , ! 
r para Ia aeronave antes mencionada, que se considerara que reune condiciones de aeronavegabilidad mientras -se mantenga , 

inspeccione y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizaci6n pertinentes . Este cert ificado debe 

per.manecer a bordo de Ia aeronave _ 

, ThiS CertJf1cate of Auworthmess JS 1ssued pursuant to the Convention on International Civil Aviat1on dared 7 December 1944 the Guatemalan C1v1l AvJatJon 
Law Decree 93-2000 clared December 2000 and the RAC 2 1. 111 respect to the above ment1oned a1rcraft wn icn IS cons1dered to be a1rworthy when 

0_f71!!_J!}_IC!_Il2~CLI_f"!~ecrf}_cl_f!!'__~_G_f?!!_l~ate'! __!f} __ '!ccordance WJ~h__!_h e pe'!_f.nent oeeratin2..!!_'!!_1tatlon_~ Th is _celtifica_lf!J!I!:!~!:f!l!!.§l~ 0!1_~0_§!__I}!___h_l!__?!!_9__r'!_~"c,"::_;-/,),-- - _ :o.. """"- __ 
; 6. Fecha de otorgamiento 7. Fecha de Vigencia 1

1 

Por el Departamento Est2mdares de Vuelo DGAC ,(;;"'~P' -- 1 · 1~ ---: 
Date of Issue Date of va/idily DG.1C Fl1glu Srandards Deparrmem _:_-,;- ~ ~\ 

----------;-"-_:___' - -~ ,--S;~ 

09-DIC-11 DEL 19-DIC-11 z ~.~ rrEGAJJ;UDAJi .Pil 
Al 18-DIC-12 o. Bo, . rff.b 't1i'ci~ ~:f 

=-~-&~_-0_-e_- Re~_tr_o DGAC (DGAC file number) 442LP4 

i_DQ_c\_(; _ _f_§-64Q_JRev No.003-, No:__:__V::::ie_:_:_m:.::b:::re::___=-:20:::.:0::::9:L) ___________ _ 

1363 

Jete de - .. O!Jj\Vegabiltdad -'/ , 
Arrw ithl~_§~~l}lefc.j:/ ' 

.. .. ~~.-:.. ...... . -
---{ 

l 
---- ------ - _ _ ______ __j 



---------

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
.. REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com 
N? 001249 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 

CERTIFICADO DE MATRICULA I REGISTRATION CERTIFICATE 
PROVISIONAL I TEMPORARY 

1. Marca de naclonalidad o marca 2 . Fabricante y designaci6n de Ia 3. Numero de serie de Ia aeronave: 
comun, y mares de matrfcula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.) 
(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's 
registration mark) designation of aircraft) 

TG-PKS BEECH CRAFT AIRCRAFT co. CE 1639 . . . . . .. ..... . . · · · · ·· · · · · · · · · ·· · · ..... ·· · · · ···· · · ····· · . . . . . . . . . . . . .... . .. ...... 

MODELO: F-33A 
-·· · · · · - .. . ... .. . .. . . . . . . . . . . . . . . . .... . .......... . . .... ... ····· ·· · - · · · · ·· ···· · ·· · ·· ·· - ... . ... . . ......... 

4. Nombre del propietario EDGAR HUMBERTO SANDOVAL MARTINEZ (Name of owner) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . 

. . Sa. AVENIDA 7-31 Z. 9 
5. Domicilio del prop1etano (Address of owner) . . ............ ....... . .. . 

6. Nombre del operador (Operator Name) . . .. . . .. . . . .... .. ... . 

(A d f ) 
__ L) __ _ 

7 . Domicilio del operador d ress o operator ....... f .... .. 1 .......... . 

8 . Se certifica por el presente que Ia aeronave arriba d ~crita/ sido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has been duly entered on the) ' 4 FOLIO 442· de conformidad con el Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fecha O?'cj.e · · bre ,d 1,944, y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on International q!vil Avia if; ed De~ember 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

. LA ALTERACI6N DE LOS OAT S CO Sly S SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321 
DEL C6DIGO PENAL. (THE AL TEA ION F M ·ION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

. RTIC 2 F . PENAL CODE) 

(Firma/Signature): 

Fecha de Expedici6n (Issue Date) .. (;U.A.T.E:M.A.L.A. '· .. 2.? . .D.E: .. O.C.'f.UJ3.RE 2011 

Fecha de Expiraci6n: (Expiration Date) G:U.AT.E:MJ\LA~ .. 24 D.E ... E.N.ERO 2012 

• Observaciones I Comments: COLORES: BLANCO, CELESTE Y GRIS 

ANO· DE FABRICACION: 1992 

·---·- .. ---

.... , ._ ; 

J' • ' , '·'-~ 

,., 



P-GD-01-R-32-V1 

Paliza N° 

Suma Asegurada: 

l ;i:~'~:~-

POLIZA AVIACION 
~-- ----- ·-- -------------------~ 

06 01 01 

Q2,500,000.00 

QUETZALES 

60363 3 

15 de Diciembre de 2011 (a las 12:00 horas ) 

15 de Diciembre de 2012 (a las 12:00 horas) 

Prima Neta · 

Gastos _ 

Recargo: 
Otroc ~ 

IVA: 

Total 

iv 
-----------c15~5o~oo] 

0275.00 i 

oo.oo 1 

oo.oo 1 

0693 oo 1 

~' v ~ .,. '~ • ' ~ 
----- ---- -- -- - J 
~ 

Seguros ~ni~-:~::s-. -~- A ~- d:nom i nada en adelante Ia Compaiiia, con domicilio en Ia Ciudad de Guatemala, Republica de Guatemala, con base y d:-a~uerdo ;on lasl 
declaraciones formuladas por el solicitante. 

ASEGURAA: I 
EDGAR HUMBERTO SANDOVAL MARTINEZ Denominado en adelante el Asegurado, 
c on domici lio E:n: 5 AVENIDA 7-31 ZONA 9 G UATEMALA 

l ~- - - ------ - ~- - - - - . J 
~-~---- :- ----- ~~ . - - . - . ' . . . 

i Contra perd1das o danos a los brenes o mtereses asegurados, causados por los nesgos md1caaos como cub1ertos en las cond1crones Generales , Particulares y/o 
Especiales, Anexos y Endosos de Ia Paliza. 

La Campania conviene con el Asegurado , sujeto a las Condiciones Generales, Particulares y/o Especiales de esta P61iza y a las que posteriormente, con Endoso 0 
Anexo, que, en caso de Sin1estro en cualquier epoca durante el perfodo de vigencia de Ia P61iza arriba indicada, Ia indemnizaci6n no podra exceder: a) de Ia Suma 
Asegurada que le este asignada a cada inciso, b) del Valor Real , o c) del interes asegurable en el momenta del Siniestro, cualesquiera sea menor. 

La Suma Asegurada arriba indicada, corresponde al total de las sumas parciales especificadas en las Condiciones Particulares y/o Especiales de Ia P61iza. 

Por su parte el Asegurado o el Contratante, segun sea el caso, conviene en pagar el total arriba anotado, correspondiente al perfodo de seguro o hacer pagos 
parciales como se pacte en contrario ; segun el Anexo de "Pagos Fraccionados" correspondiente. 

c 
~ 
(/ 

_(§ 
<{C 

o:S 
De conformidad con el tercer parrafo del Articulo 673 del C6digo de Comercio (Contratos mediante P61izas), se insertan textualmente los parrafos primero y segundo 
del mismo: "En los Contratos cuyo media de prueba consta en una P61iza, Jactura, arden, pedido o cualquier otro documento similar suscrito par una de las partes, si 
Ia otra encuentra que dicho documento no concuerda con su solicitud, debera pedir Ia rectificaci6n correspondiente por escrito. dentro de los quince dias que sigan a 
aquel en que lo recibi6, y se consideran aceptadas las estipulaciones de esta, si no se solicita Ia mencionada rectificaci6n . 

l qj 
-me; 
f:c 
<D<! ..__,a: rn_ 

I ::J <t 
Si dentro de los quince dias siguientes, el Contratante que expide el documento no declare al que solicit6 Ia rectificaci6n. que no puede proceder a esta, se C) E': 
entendera aceptada en sus terminos Ia solicitud de este ultimo." a: 

m .::: 

En testimonio de lo cual , se firma y sella Ia presente . en Ia Ciudad de Guatemala, Republica de Guatemala a los 05 dias del mes de Diciembre del aiio 201 1 

Todos los demas term1nos y condiciones que figuran en Ia p61iza, asi como los anexos y endosos que forman parte integrante de Ia misma, quedan vrgentes sin 

I Q C 
0~ I .,... u: 

, o 2 
I 0 C ninguna alteraci6n. 1 U a; 

----~---~----------~ §- (/) 
' I 5 

:~~:~ ~~·"~Rs:~~~~~:~;~~~~~~ ~R~~~TROL DE RECLAMOS :~~~~ :~~~BE~~~~~~~ND~Ec~AN~~~~:~~~~~~:A;;;c;~~;o I ~ --~ 
[ _ ___ .::__A_"'E_XO AVo8B~XC::LU~ION DE GUERRA. SECUESTRO Y OTROS ANEXO CG CONDICIONES GENERALES ! § ~ 

------------------------------------~-~---------- --- N M 

SEGU ROS UNIVERSALES, 
FI RMA AUTORIZADA 

.A 

Aprobado porIa Superintendencia de Bancos en Resoluci6n Numero 127-91 de fecha diez de julio de mil novecientos noventa y uno. 

C0-<:'l 
!'--0.1 
!("') 
~'-M 
(!)0.1 

rox 
O<il 
"' lL 
'<:t --

.. 



I 

ANEXO Na 101 FRACCIONAMIENTO DE PRIMA 
'( 

( Adh·e;i,j-0 y rormondopar-te del Endoso N° 878820 de Ia Paliza No 06 01 01 60363-3 -~---- - ----~---\~ 

r Correspondiente ol ~omo de A VIA CION 

I Emitida por : Seguros Universales,S.A. (en adelante llamada 'La Companfa') :ioc J 
lA Favor de : MOTORES INTERNACIONALES, SOCIEDAD ANONIMA Denominodo e n odelonte e l Asegurodo, N.I.T :3552577-0 Di1eccion: 5 

AVENIDA 7-3 1 ZONA 9 GUATEMI'.L A 

- - . ------ -- - -- -- -

(L~-~nma. ;;~;r;os , ~;stos-~im~uestos a~ot"ados en Ia caratula de ia p6!i:za, han side calculados con base a! periodo de vigencia solicitado par el asegurado. Conforme lo estipulaCo en el 
1 articulo 892 del c6d1go de comerc\o. Ia prima debera pagarse en el momenta de Ia celebraci6n del contrato, salvo pacta en contrano. 

! 
\,Par_ el pre~nre ~~xo, se h~~~~nsta r que se conviene en:re el asegurado y Ia Campania como pacta en contrario modi fi car Ia forma de pago del importe a cobrar er:_la siguiente forma: 

Endoso N" Pago 
N• 

Fecha 
Vencimiento 

Prima Neta Gastos y Otros 
Recargos 

0 1 . 36!12!2011 .... 61 ,833.7d 091.69 
0 2 30/01 /2012 61 ,833:15[ 091.66 
o 3 ----29/62/?012~ ---- -=- Q1 ,§:33-:1si-:--- ---091.65 

Total Notas de Cobra y Debito 65 ,5oo.o~ 0275.00 

Total Netas de Credito 

Saldo de Ia P61iza 

00.00 

05,500.00 

00.00 

0275.00 

I.V.A. 

0231 os· 
0230 .98 

. 0230 97 

0693.00 

QO.OO 

0693.00 

Prima 
Total 

02,156.44 
. _02, 155 .79' 

02,155.77 

06,468.00 

QO.OO 

06,468.00 

r ___ ]i;_ __ j __ -se<Jillmi!Joi-veri91~~-.s: -6:~:~~--~~-.~~~~-=~ ::::::~.:~:·_::~_:- ; ~ 

I
( Si Ia forma de pogo oqui convenida no IuEra cumplida par e l Asegurad o, Ia Com;oanio esperor6 15 dias d esp6s de Ia !echo e n que deoi6 e leciucrse e l pogo; uno vez !ranscurrido to 

plaza sin q ue se hubie1e logrado el cobra d e Ia caniidad a d e udo d a. Ia P61iza auto m 6 fJcamente se consiaerar6 controtoda c corte plczo aplic6noose Ia 1arifo respe:ctivo por el periodo de 
tiempo que alcanc e a cubrir el Asegurodo con e l pogo o oag os p c rciales que hub ie re e fectuado. Si el incumplimienio del Asegurodo tuese con respecto al prime1 pogo frcccionodo co•'' 
conveniao, no ho br6 paclo en contrc rio y e l contrato de seguro que d ar6 resue llo y sin e fecto. ni validez legal d e sde e l dio d e venciMiento de dicho p ogo, sin necesidad de declorat 
judicinl. ni de emisi6n de endoso de Anulaci6n y Ia Compaflio re le vaCa d e cualquier responsobil!dad. 
Cuando ocurro un sinieslro quedondo o0n pages pendie m es. e l asegura do es t6 obligodo a pager e! saldo pendiente, del que sc deducir6 el recorgo per lroccionom!ento que fuer 
proceden le como condict6n previa pore que 1o Compaflia e "'lrre a conocer su rec!amo. 
SegUn lo ante rior, los recorgos par frocc iona mie nto ser6n c a lc ulod os c o n forme a Ia tabio o c!junta, aplico aos al p rimer pogo y calc .Jiodos sabre lc prirno nelo. 

En fe de lo cual se firma el presente Anexo en Ia Ciu 5 dfas del mes de Diciembre del 201 1 

Gl~-l 
SEGUROS UNIVERSALE 

FIRMA AUTORI 

a: 
c 
c .,... 
c 

0 
(1 
c 

( 

( 



P61iza No. 

Suma Asegurada 

Moneda 

Vi gencia del 

Hasta 

·.t . 

AVIACiON 
-~--·-- ·------- ---------- -- ~-~--------·-··----

c 5'5.5oo.o0l 
0275.00 

0000 

0000 

0693.00 

06 01 01 60363 I 3 

02,500,000.00 

QUETZALES 

15 de Diciembre del 2011 ( a las 12:00 hrs ) 
15 de Diciembre del 2012 (a las 12:00 hrs) 

Prima Neta 

Gastos 

Recargo X Frace. 

Otro lmpuesto 

I.V.A. 

Prima Total 

CONDICIONES PARTICULARES AVIACION 
~~ 

-~u-bicaci6r1 -· 

Incise 

Marca BEECHCRAFT BONANZA 

Tipo MONOMOTOR 

Suma Asegurada 

Modelo F33A 

Uso 

Tipo de Pista 

PRIVADO 

A, B, C y D 

02,500,000.00 

No . de Pasajeros 3 No. de tripulantes 1 

Aiio de Construcci6n 

Ser ie 

Matri c• o~~ 

1,991 

1639 

TG-PKS 

L. , Nombre Piloto CUALOUI ER PILOTO CON MAS DE 1,000 HORAS TOTALES DE EXP ERIENCIA EN VUELO Y 1,000 EN TIPO. 

""---' 
I 

I 
I 

No. Horas de Vu elo 1000 Horas en Tipo de Avion 1080 

Limites Geografi cos EST ADOS UNIDOS DE NORTE AMERICA, MEXICO, CENTROAMERICA, PANAMA, EL CARl BE, 
EXCLUYENDO CUBA, ALASKA Y HAWAI 

Observaciones 

· En caso de Siniestro en territorio Mexicano comunicarse: 
1789, Opci6n 1 · Seguros Universales Guatemala 
2384-7400 y 2384-7500 
Fax: 2332·3372 
4" Calle 7-73, zona 09 
Guatemala, C.A. 6 con : 
Gabriel Saucedo Gonzalez · mail: enquiries.mexico@airclaims.com 
Direcci6n: Adolfo Prieto No. 1653 Planta Baja Colonia Del Valle 
Delegaci6n Benito Juarez C.P. 03100 Mexico D.F. 
Telefono +52 55 5524·3568 
http://www.airclaims .com/mexico_ city.aspx 

Aprobado porIa Superintendencia de Bancos ;n ~~,s~:u~~~~~ ,:u~ero 1.27-91 .de fecha diez de julio de mi l novecientos noventa .yunt: 1789 
.{,;,_\;,,, .. .!! .. ·.,.. .. t • 
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Certificaci6n de 
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REPUBLICA 0!: GU ATEMALA, C. A. 

SOLIC!TUD DE INSPECCION PARA LA RENOVAClON 
DEt CERTIHCADO DE AERONAVEGtU·JH.If:H\D 

SENOI< DIIU::CTOR CJ ENERA L DE AERONAUTI CA CIVI L 
C'll 'OAD Df~ GUATEMALA 

.t PRLSI ·NTE 

SENOR Dl RECTOR 

De conformidad con lo establecido porIa Ley de Aviacion Civil, Regulaciones 

de Aeronautica Civil Seccion 21.134 3) y Normas Internacionales de OACI, me 

permito solicitar Ia inspeccion para Ia Renovacion del Certificado de 

Aeronavegabilidad de Ia aeronave de mi propiedad Marca 

Modelo[BONANZA F33A · I SerierCE-1639 .-- · lMatrlcula [TG- PKS 

Colores jBLANCO - CELESTE - GRIS.-

Para el efecto, 

en jBEECHCRAFT 

se pone Ia aeronave a disposicion de esa autoridad 

DE GUATEMALA- J 

OBSERVACIONES: 

PROPIETARIO 0 REPRESENTANTE AUTORIZADO (RAC-21.134.3): 

NOMBRE : [EDGAR SANDOVAL I FIRMA: ~ BEECHC~Arr?ElGUATl.IV\AL.i 
~ 8~o1s 

DOMICILIO : rta=cALLE 22-33 Z.15 ...... , OTROS~1 AE~:~~~~~. V'o~~.R1C~tl 
NOTA : 
1. Si el propietario es persona Individual, debera presentar copia de cedula de vecindad. 
2. Si el propietario es persona Jurldica (empresa ), debera presentar el nombramiento como 

represe11ta11te legal y copia de Ia cedula de vecindad. 
3. Si el Propietario autor iza a Ia OMA en su representacion, debera presentar copia ue1 

Nombramiento. . , , 'I ------. 
. Print Form 

...... -. ... .. ..................................................................... ___________ _._., ____ _____________ , __________ _. __ _. ____ __ ......... - L------.-.1 

RCVi>:·)iO: ):)1 fORMA DGAC fS-61.8 



t ltYUBLICA C~ GUATEMALA, C. A. 

08 

;V·.JEXO A LA SOLICtTUD DE RENChlACf.i)N 
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABfUDAD 

· DICIEMBRE 2011 

1) 1-;lk•l•'md\., / ,Je dE-
J) r-.~. ,tt iiu l... TG-PKS -__ -T ___ ~--- 3;Mat'-'l __BEECl:lCRAFT ~]'--
·1) i•lod•::lc• : l:lONANZA F33A~1~659.:-23--}IRS. s:l No. Selle , CE-1639 _{ __ 
11) li• ' lltJlt' 1,1,~1 --~--131::M\J-~-ER:f5TE) ~ic~fgacometro: 45 _03 !IRS. 
H) lcdorcs rk· ~Zt /\t.\1Uf'lc1\/C: -·------~---------~~---
q) Ctlt\-•qori" ~,,..q tHI 't>rtificr>do tipo: _ __ ·_ · _____________ _ 
JD\ p,•so: 3,400 LBS. -
lll 1-·-·cha cl.;i p r•Willl~>-c-:;;~G;:;~j~B~t~l;a de! i:l[-q:JE=.:.M.:.c:::B..:..:R..=E/'-'2::..:0::.;1::.:6:..:..-________ _ 
I)) [ qui po d" ildV<'•J rl• ion contpiPto SJ· X NO: _____________ _ 
13) FC'( Ikl de p1 ucl)<l del sistema de pi tO{ estatico y altin•etro : ~WW- ___ _ 

14) f-<·c ha ch-• c .Jdtll :d<Hl del Sd:IUIO: 1 S/DIC IEMBcf<R-fE+/2~0~11-'1J-.----------~ 

;-1~~y--·M'oioR. ---;· M·o-oE'Lo ---~---------~:i'E-R'iE ____ / --: TIEMi>O.foiAL; i-l0~~~--~auf\-
--,--·- coNTlNFNTAC :-ro::,LLJ~-mr -- -----;---sn'8oo::-I -----~~---1~6'S'J:23-:-:· -.! ----··· 395':'43 _. .. L. ·-

·'·:·-··--····---·---- ··--- · ----"'""i""·-·~"--·---·-------·-j·---·---·-··---. -- .. ----- .. _____ . 

:3 
. ·1. 

}. 

·' .... 

.. --·---- ----;---~-----~--~------~·-r-·------·~,~----------·-------------·--··· --- --~-----·; 

----- -· ------·--------~-~----------------~-------------------- ----------------
' 

-------------------- -- -~-----,.-------- --------~-------------L--------------~----
------ ---- ·-------.f----~- ----- --------

---- --------- l_ ____ _ 

Cf[C:~_Q.T.QB=~A!EJ~F.-~L---===-===~~r __ -===:=-. __ -~ 18' ROI_ORQL~t2~~-:-c:::~-=~·::~--== ·== 
l__t:~_g<:l~!<?.~--------- _________________ L_ __________ I Mod~l<?._: _____ ...... ____ _ 

~~~~~~_<?_Igi-if:--·--=~~-==~:~-~=-~:~==~~-- 4{~~~0 T ~t-iL __ ---~--------~- --=----
[__Tien_2EO T.D.~::_________________ ' ! Ti~mpo_J.D .R_.: _________________ _ 

--~- - - -----------
------------------------------

, , BEECHCRAFT DE GUATE MALA 
11; ~ ~~~ ~~Jlll.,. J],_, ;d ! __ ,r.,·JA. :-; u·Hu,_: 

1-,,
1
,,,,j,,

1
,: HANGAR L-Zl- AffiOP . LA AU RORAL 13 Tei.'Fa:,: 2331-0365. 

))' r.J, ,ndJt P <J," ! :.• .; 1 ,,;!_~~ 1 ;,; ,;-;~~p 1 .,5 ~nt.'l,t" adnrizaclo: BEECHCRAFT DE GUATEMALA;-~
T.:.·I,Tii·: 233 1-0365.-
ilrtPrr:ll' !'"i ~'l<>iii~l,,; •: ,: HANGAR 1-4 AEROP . -LiaA_Aaull.tlR.LOu:R~ALLZ_____J1~3L-,__ _ _____ _ 

'' Oe confonnidad con lo establecido en Ia Ley, Reglamento y Regulaciones de Aviacion Civil de Ia 
Republica de Guatemala, Certifico que se han curplido todas las condiciones previstas por el: 
Ptograma de Mantenimiento del fabricante (marque con· X, si aplica) Programa de 
Mantenimiento apmbado _____ (marque con X, si aptica). 
Las clirectivas de Aeronavegabilidad aplicables, A.S.B"s, S.B "s, T.B . .. s, las inspecciones 
regulatorias requeridas y con el Certificado Tipo abi'icante para efectuar Ia renovacion del 
Certif!cado de Aemnavegabilidad de esta 
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Ministcrio d.; Co municaciones. lnfraestructura y Vivienda 
I nstitulo Nacional de Sismologia. Yulcanologia. Meteorologia e Hidrologia- INSIVUMEH 
Dircccitin: T'. A V 14-57 Zona 13 
Telelclno: 226 13245 Departamento de lnvestigaci6n y Servicios Clim at icos 

._, 

senor 
VIctor Haroldo Celada Munoz 
Jete del departamento de seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

Guatemala, 27 de diciembre de 2011 

'··:<:. ;::rnc; r;i c, S e~Juridad de Vuelo 
~ ~r·, ... · :It .J •:;t' !(v, de:: .•\CC1dentes D. G. A. C. 

if:,i} r r~:~,~~uc~~~~cii'l 
j ? l ~ ! 1 

f ! : 1 

: ! \ .l\ 1 :.1:::::~--~ ,-=' ·";-JTn::~m·Jrr~--~! r . ' - - -,-- ~ - '-7 &--- r - l 

:.:.'.~ . ----+- ··-·-,__r--~ ----~ - . -- ~· ·.· .. l2f}-. , -- ·---{)·-·r ·- -----------·- ------
- \ 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respues a su oficio de 
fecha 27 de diciembre de 2011 referencia SVIA-0-00271-2011, donde solicit el estado del 
tiempo en forma detallada del dla 22 de diciembre de 2011, de las 14:00 a las 16:00 hora 
local del Aeropuerto Internacional La Aurora. 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas de Ia 
estaci6n meteorol6gica del Aeropuerto Internacional Ia Aurora . 

14:00 hora local: 

MGGT 30004KT 9999 FEW020 26/11 Q1024 A3024= 
Viento Noroeste, velocidad de cuatro nudos, visibilidad horizontal mayor de diez kil6metros, 
pocas nubes a 2,000 pies, temperatura ambiente de 26 grados centlgrados, temperatura de 
punto de rodo de 11 grados centigrados, altimetro de 1024 milibares, 3024 en pulgadas. 

15:00 hora local: 

MGGT 30004KT 9999 FEW020 28/11 Q1023 A3021= 
Viento Noroeste, velocidad de cuatro nudos, visibilidad horizontal mayor de diez kilometros, 
pocas nubes a 2,000 pies, temperatura ambiente de 28 grados centlgrados, temperatura de 
punta de rodo de 11 grados centlgrados, altlmetro de 1023 milibares, 3021 en pulgadas. 

16:00 hora local 

MGGT 36006KT 9999 FEW020 25/13 Q1021 A3015= 
Viento Norte, velocidad de seis nudos, visibilidad horizontal · mayor de diez kilometros, pocas 
nubes a 2,000 pies, temperatura ambiente de 25 .grados centlgrados, temperatura de punto de 
rodo de 13 grados centlgrados, altlmetro de 1021 milibares, 3015 en pulgadas. 

Sin mas que agregar yen espera que Ia informacion sea de utilidad . 

~~~:1- Cf J1'0 I t00ll 
L/ 

10-- lf)O-

.. 
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